Zitate aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030
(Referentenentwurf)

Projekt mit Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim (S. 166):
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Neubau Ersatz
Korridor Mittel- / 2-gleisige NBS Zeppelinheim — MA- 4.394,7  3.799,5 595,2 teilw. VB 2,2 haoch hoch ja

rhein: Zielnetz | Waldhof, Vmax 300 km/h, 2-gleisige
(umfasst u. a. Weiterstadter Kurve; 2. Gleis MA-
NBS/ABS Mann- \ Kifertal — MARbf; 3. u. 4. Gleis AB
heim — Karlsruhe, 2-gleisige NBS Molzau — Graberr-
MBS Frankfurt —  Neudorf — Karlsrube, Vmax 200 km/h;
Mannheim, AB5S  Verknipfungen in Zeppelinheim, MA-
Kdln/Hagen — Waldhof, Weiterstadt West, Weiter-
Siegen—Hanau)  stadt Ost, Darmstadt u. Graben-
Neudorf héhenfrei; 1-gleisige Verbin-
dungsspange zwischen Wiesbadener
u. Frankfurter Ast der Schnellfahrstre-
cke Kdln — Rhein/Main mit niveauglei-
cher Einfidelung in Wiesbadener u.
niveaufreier Einfadelung in Frankfur-
ter Ast (Wallauer Spange); 3. Gleise
Karlsruhe — Durmersheim u. GroB
Gerau-Dornberg — Riedstadt-
Goddelau; Herstellung KV-Profil P/C
400 Hagen — Siegen Ost Gbf, Au —
Siegen — Siegen Ost Gbf u. Siegen —
Siegen-Weidenau; Blockverdichtung
Kreuztal — Siegen u. Wetzlar — GieBBen-
Bergwald — Friedberg; durchgehend 2
Gleise Blankenberg — Merten u. Schla-
dern — Rosbach; hohenfreie Verkniip-
fungen in Friedberg u. GroRkrotzen-
burg; 4-gleisiger Ausbau F-Stadion—
Zeppelinheim inkl. Glterzuggleis F-
Stadion (Str. 3658)

VP

Hinweise

Verkehrszuwachse (S. 54):

"Bis 2030 werden kraftige Zuwachse der Verkehrsleistung in Deutschland erwartet. Gegenlber 2010
wird die Verkehrsleistung im Guterverkehr um 38 Prozent zunehmen, der Personenverkehr wachst
um 13 Prozent.”

.Beim Guterverkehr macht sich bis 2030 die weiterhin hohe Dynamik des internationalen Handels
bemerkbar. Grenziberschreitender (+ 42 Prozent) und Transitverkehr (+ 52 Prozent) nehmen deutlich
zu. Auch der Binnenverkehr wachst stark (+ 31 Prozent). Die Bahn wird mit 43 Prozent den starksten
Zuwachs bei der Verkehrsleistung haben, gefolgt vom Lkw mit 39 Prozent und dem Binnenschiff mit
23 Prozent."

Vermeidung/Verminderung vonVerkehrslarm (S. 23):

"Individuelle Mobilitat und wachsende Giiterstrome schaffen nicht nur Wohlstand, sondern auch
zunehmende Belastungen fir die Lebensqualitdt der Menschen. Besonders die Vermeidung und
Verminderung von Verkehrslarm ist daher weiteres Ziel des BVWP 2030. So kdnnen beispielsweise
durch Ortsumfahrungen viele Anwohner von Innerortsstrallen vom Larm entlastet werden. Die
Larmwirkungen waren daher Bestandteil der Nutzen-Kosten-Analyse fiur alle untersuchten Aus- und
Neubauprojekte."




Offentlichkeitsbeteiligung (S. 46):

"Zum vorliegenden Entwurf des BVWP 2030 einschlieRlich des zugehdrigen Umweltberichts flhrt das
BMVI eine Behérden- und Offentlichkeitsbeteiligung durch. Fiir einen Zeitraum von insgesamt sechs
Wochen werden die Dokumente fiir jedermann zuganglich in 20 Uber das Bundesgebiet verteilten
Stadten ausgelegt. Zudem kdnnen die Unterlagen auf der Internetseite des BMVI eingesehen
werden.

Darlber hinaus wird im Internet erganzend ein Projektinformationssystem — kurz PRINS — mit den
detaillierten Bewertungsergebnissen auf Ebene der Einzelprojekte bereitgestellt. Das PRINS kann
uber die Internetseite des BMVI abgerufen werden.

Alle Interessierten kdnnen sich somit umfassend Uber den BVWP-Entwurf informieren und Uber einen
Zeitraum von sechs Wochen schriftlich oder elektronisch Gber ein auf der Internetseite des BMVI
bereitgestelltes Online-Formular zum Entwurf duern. Erganzend dazu kénnen auch Behdrden sowie
betroffene Blrgerinnen und Burger aus den Nachbarstaaten schriftlich Stellung nehmen. Das BMVI
wird alle fristgerecht eingehenden Stellungnahmen erfassen, bearbeiten und fachlich-inhaltlich
prufen. Bei dieser Aufgabe wird das BMVI durch externe Gutachter untersttitzt.

Die Absender von Stellungnahmen erhalten jeweils moglichst eine Eingangsbestatigung. Aufgrund
der Vielzahl der zu erwartenden Stellungnahmen werden diese jedoch nicht einzeln beantwortet oder
veroffentlicht, sondern in einem Bericht zum Beteiligungsverfahren zusammenfassend behandelt.
Dieser Bericht wird durch das BMVI verdffentlicht.

Die Behérden- und Offentlichkeitsbeteiligung zum Bundesverkehrswegeplan erfiillt nach §§ 14h bis
14j des Gesetzes uUber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) die gesetzlichen Anforderungen
der Strategischen Umweltprifung (SUP). Bei der SUP handelt es sich um ein Prifungsverfahren, mit
dem die Umweltaspekte von Planen systematisch untersucht werden. Ziel der SUP ist es, die
Auswirkungen eines Plans auf die Umwelt bereits frihzeitig zu ermitteln, zu beschreiben und zu
bewerten, um die so gewonnenen Ergebnisse und Erkenntnisse bei der Entscheidung tber den Plan
mit berlcksichtigen zu kénnen. Entsprechend werden im Rahmen der SUP zum BVWP 2030 die
voraussichtlich eintretenden Umweltauswirkungen bei vollstandiger Realisierung des Gesamtplans
transparent gemacht. Die SUP des BVWP 2030 ersetzt allerdings keine Umweltvertraglichkeits-
prifungen (UVP) auf Ebene von Einzelvorhaben, wie sie beispielsweise im Planfeststellungs-
verfahren durchgefihrt wird. Beim Beteiligungsverfahren der SUP stehen daher — trotz des
bereitgestellten PRINS, das auf Projektebene Uber die bewerteten Vorhaben informiert — Fragen zur
Wirkung des Gesamtplans im Vordergrund. Einzelvorhaben kénnen daher nicht im Detail diskutiert
werden. Gegenstand des BVWP ist ausschlieRlich die Frage, ob fur ein Projekt grundsatzlich ein
verkehrlicher Bedarf besteht. Projektbezogene Stellungnahmen sind daher nur relevant, wenn diese
Auswirkungen auf den Gesamtplan haben. Dies ist beispielsweise dann der Fall, wenn sich Hinweise
ergeben, die den Bedarfsnachweis der Projekte ernsthaft in Zweifel ziehen, z. B. also fehlerhafte
Bewertungen vorliegen wirden. Wie Projekte im Detail auszugestalten sind, wird in nachgelagerten
Planungsverfahren wie den Raumordnungs-, Linienbestimmungs- und Planfeststellungsverfahren
konkretisiert. Bei letzterem wiederum sind teilweise separate Beteiligungsmdglichkeiten fir die
Offentlichkeit gesetzlich garantiert. Stellungnahmen ohne Bezug zur Wirkung des Gesamtplans sowie
rein wertende MeinungsauRerungen ohne sachliche Begriindung wird das BMVI im Zuge der
Offentlichkeitsbeteiligung zum BVWP 2030 nicht beriicksichtigen. Das Beteiligungsverfahren ist ferner
kein Abstimmungsverfahren. Es erfolgt daher keine Aufrechnung zwischen ,unterstutzenden® und
»ablehnenden“ Stellungnahmen. Mehrfacheinsendungen von inhaltsgleichen Stellungnahmen werden
inhaltlich nur einmal bertcksichtigt.

Aus fachlich-inhaltlichen oder rechtlichen Griinden sinnvolle Hinweise wird das BMVI in den BVWP
ubernehmen. AnschlieRend legt es eine Uberarbeitete Fassung des Bundesverkehrswegeplans vor,
die Grundlage flr den Kabinettbeschluss der Bundesregierung Uber die Annahme des BVWP 2030
sein wird. Der Beschluss sowie die abschlieRenden Dokumente werden auf der Internetseite des
BMVI veréffentlicht.”



